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Crossover
fur zwer

ernreisemobil - mit diesem Begrift
titulieren Hersteller gern Fahrzeuge,
die sich fir lange Reisen und auch
mal abseits asphaltierter Stralien
eigenen, es aber nicht an Reise- und Wohn-
komfort missen lassen. Zudem stweht unkom-
plizierte Handhabung weit oben im Lastenhelt
- cinfach cinsteigen und losfahren.

pster Vertreter dieser Gattung ist der

s dem Hause Eura Mobil in Sprend-

lingen bei Mainz. Der 6,88 Meter lange Teil-
integrierte nutze den Mercedes-Benz Sprinter
mit dem durchaus potenten permanenten
Werksallrad, 190-I'S-Turbodiesel und Neun-
gang-Automatikgewiebe als Basis. Drei Pakete
steigern optisch und technisch sukzessive die
Fernreisetauglichkeit des Xtura, dessen Preis-
liste bei 144,900 Euro beginnt.

Damit wird er zum idealen Herausforderer
fiir den Platzhirsch in diesem Segment: dem
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Hvmer ML-T. Die Oberschwaben haben ihrem
Beststeller jlingst ein umfangreiches Update
spendiert. Innen riickt der ML-T mit Bambus-
und Filzelementen nah an die Optik des spek-
takuldren, aber doppelt so teuren Venture S.
Die Basis bildet auch bei Hymer der Mer-
cedes-Benz Sprinter - fir den Einstegspreis
von 104.900 Euro mit Hinterradantrieb, doch
verlasst kaum ein Fahrzeug die Produktion
ohne das Allrad-Chassis, das auch beim Eura
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Der neue Xtura von Eura Mobil und der kurzlich modernisierte Hymer
ML-T zielen auf Camper, die ein komfortables 4x4-Mobil fiir die lange
Reise mochten, ohne das Extreme zu suchen. Was unterscheidet die

beiden Sprinter-Teilintegrierten? 4x4 Camper hat genau hingeschaut.
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Mobi!l Xtura zum Einsatz kommt. Zahlreiche
individuell kambinierbare Extras riisten auch
den ML-T ftir die Fernreise mit kiirzeren Ab-
stechern in unwegsames Gelinde.

1x1 Camper wollte wissen, was die beiden
selbsternannten  Fernreisemobile  wirklich
xénnen, worin sie sich unterscheiden und wel-
ches letatlich die beste Wahl [tir komlortable
Reisen auf und jenseits des Asphalts ist. Den
Xtura gibt es derzeit ausschlicBlich als 6,88
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Meter langen XT 686 EF - der ML-T stellt sich
dem Vergleich als 5,98 Meter langer 580. Als
Alternative bietet Hymer den zehn Zentimeter
kiirzeren ML-T 570 mit éhnlichem Grundriss.

AUFBAU

Eura Mobil wie Hymer versprechen eine im
Scricnbau besonders robuste Kabine, Die
Stichworte lauten hier Sealed Structure Tech-
nologie (Xtura) und Pual-Bauweise {ML-T].
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Selbstredend, dass die Fahrzeuge nicht mit
Offroad-Maobilen mit Kofferauthau und ent-
koppeltem Rahmen zu vergleichen sind - das
stand aber auch nicht im Lastenheft der Ent-
wickler in Rheinhessen und Oberschwaben.
Schauen wir genauer hin: Eura Mobil fertig
den Aufbau des Xtura aus GIK-Sandwichplat-
ten, die fiir Dach und Winde 30 Millimeter
dick, fir den Boden sauwe 85 Millime i
Platten werden tiber Aluminium-Pro
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flichig mit Industrieklebstoffen verklebt und
versiegelt - der Hersteller actestiert dieser
Bauweise cine hohe Steifigkeit und eine lange
Lebensdauer. Dichtigkeitsgarantie: zehn Jahre.

Sollte der Aulbau doch cinmal beschidigt
werden, gilt es zu beachten, das Eura Mobil
wasscrabweisenden XPS-Schaum zur Isolie-
rung nur in Boden und Dach verwendet. Fiir
dic Winde kommt olfenporiges EPS (besser
bekannt als Styeopor) zut Linsate.

Hymer verwendet [iir Dach und Winde der
Kabine 34 Millimeter dickes Aluminium -Sand-
wich, [iir den Boden cine 41 Millimeter dicke
Sandwichplatie mit GIK-Ober- und Unterseile.
Zur Isvlicrung kot rundutn wasserabwei-
sender PU-Schaum 2 Linsatz, Wie auch
beim Xura ist der Aufbau des ML-1 holzlrei.

Standard sind in heiden Fahrzeugen Kunst
stoff-Rahmenfenster und -Dachluken. Feht-

glas spielt in diesem Segment - nicht zuletzt

Weitldufig und hell: Die Face-to-Face-Sitzgruppe mit Langsbanken ermoglicht viel
Bewegungsfreiheit. Typisch Eura Mobil: der Ausbaustil Typ ,Chalet Rustico".

barer Frontsitze passen auch mal mehr als zwei Camper bequem um den
Fliche der Tischplatte isst sich durch Aufidappen verdoppeln.
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aus Cewichtsgriinden - keine Rolle und findet
sich folglich auch nicht unter den Extras ab
Werk. Bei Bedarf gilt: selbst nachriisten.

Bei der Verarbeitung der Kabinen gibt es kei-
nen Anlass zur Klage. Dachhutzen und Fender
- die Ubergiinge vom Aubau zum Fahrerhaus
- sind in beiden Fillen sauber verfugt, sodass
kein Kunststoff am Blech scheuert,

INNENAUSBAU

Im Wohnraum der beiden Testkandidaten
2eigt sich Klar die Design-Handscheill des je-
weiligen Herstellers, Eura Mobil verwendet
den als Chalel Rustion bezeichneten Ausbiau-
stil, der auch in vielen anderen Modellen zum
Einsatz kornent. Hyvener Eisst Kunden die Wahl
awischen awei Stilrichtungen: Velver Ash mit
dunklem Holz sowie das im Testfahrzeug ver
baute Native Batnboo mit besaglen Anleihen
am Venture S mit Bambus und Filzelementen.

Modem und elegant: Der Ausbaustil , Native Bamboo® nimmt mit Bambus- und Filz-
elementen Anleihen am Venture S. Grundriss mit klassischer L-Sitzgruppe.

Das Mobiliar ist in beiden Kandidaten solide
verarbeitet. Die Hersteller vertrauen hier auf
die Fertigungsweise, die auch in Mobilen ohne
Allradantrieb zum Einsatz kommt - spezielles
Offroad-Mobiliar ist nicht vorgeschen, Das gilt
es im Falle von hérteren Einsitzen abseits der
StrafSe zu beachten - [ir die allerdings weder
Xtura nuch ML-T werksseitig gedachu siod.,

Bei der Raumaulteilung gehen Eura Mobil
und Hymer Gholiche, aber nicht identische
Wege, Einig sind sich Xwura und ML-I'im Heck,
hier dibernachien awei Camper in Fings mon-
terten Einzelbecen Im Standard sind die Lic-
gellichen i Xtura vin paar Zenlimeter Kinger.
Hymer bietet aber (e das beifahrerseitige Bett
cine Verlingerung an, womit die Liegeflache
aul deutlich mehr als zwei Meter wéichst - ein
Argument fiir grofgewachsene Urlauber.

Die Sitzgruppe im Bug gestalrer Hymer klas-
sisch mit einer L-Sitzhank, Finsiulen Tisch

Bequeme Plitze an der Sitzgruppe des ML-T, Die Tischplatte Ksst sich Kangs wie quer
verschieben. Der L-Schenkel der Bank ist demontierbar, soliten zwel Gaste mitreisen.




und drchbaren Fahrerhaussitzen, Bura Mobil setzt hingegen aul
die im Serienbau derzeit angesagie Face-lo-Face-Sitzgruppe. 1lier
stechen sich awel Liingssofas gegeniiber. Die ‘Tischplaue ist hiilldg
Klappbar, sodass die Passage nach vorn ungehindent maglich ist.
Vorteil dieser Losung ist, dass keine Bank in den Raum hincinragt,
somit herrschitim Fingangshereich des Xoura mehr Bewegungsirei
heir als heim MTL-T. In Zahlen: Tm MI-T hetragr die Durchgangs-
hreite z7wischen Sitzhank und Kiiche 47 Zentimeter, im Xoura (hier
7wischen Kiiche und Bad) sind es 63 Zentimeter - das splirtman.
Nachteil der Face o Tace Konstruktion: wollen mehr als zwei
Camper mitfahren, muss umgebaut werden. Aus der fahrerseitigen
Langshank Hasst sich ein Siez mit Dreipunkigurt in Tahrrichtung
klappen, erist jedoch weniger bequem als die feste Bank im Hymer.
Die heifahrerseltige Bank ist zu kurz filr elnen welteren Klappsitz.

KOCHE UND BAD

Eura Mobil verbaut serienmiflig einen Kocher mit zwei Gasflam-
men und einer Induktionsplatte. Hymer setzt im Standard auf ei-
nen dreitlammigen Gaskocher - Aufriisten natlirlich moglich. Bei-

EURA MOBIL
N

Gut ausgestattete
Langskiche im Xtura,
Mitgedacht: Die
breiten Schubladen
verflgen Qber je zwei
Verschlisse statt wie
sonst Ublich nur Dber
einen in der Mitte.

Der kompakte
Kochenblock im
ML-T verfigt Gber
ein bdndig anschiie-
Bendes Klappbrett,
das die Arbeitsflache
erweitert, Molleimer
im Unterschrank.
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Bequem: Die Matratzen liegen auf einem Lattenrost, die Kopfteile sind aufstellbar.
Um an Schriinke und Garage zu kommen, lassen sich dic Betten ganz hochklappen.  barist nur der Deckel des Kieiderschranks unter dem beifahrerseitigen Bett.

de Kiichen punkten mit ausreichend Stauraum
in Ober- und Unterschrinken sowie grofien
Spiilen mitschicken Armaturen. Die in beiden
Mobilen rund 150 Liter fassenden Kiihlschran-
ke arbeiten mit Kompressor-Technik.
Aulgrund der etwas kiirzeren Fahrzeuglinge
fallt das Bad im Xtura rund 20 Zentimeter kiir-
zer aus als im ML-1. Eura Mobil sctzt deshalb
auf einen schwenkbaren Waschtisch. Um 90
Grad nach links iber die Toiletwe geschwenkt,
enistcht eine Duschkabine mit praxistaugli-
chen Mafen. Im Bad des ML-1 Jasst sich die

Duschkabine mit Acrylglasdiren separieren
und erreicht so vergleichbare Abmessungen.
Stichwort Toilette: Hier setzen beide Hersteller
ab Werk auf herkémmliche Chemie-Kasset-
ten-WCs, die alle paar Tage nach einer Entsor-
gungsstation verlangen. Trockentrenntoilet-
ten sind ab Werk aktuell nicht vorgesehen - da
muss der Camper selbst aktiv werden.

BORDTECHNIK UND AUTARKIE

Ein Femreisemobil macht nur dann richtig
Spal, wenn auch abseits der (iblichen Cam-

INTERESSANTE DETAILS

Eher knapp: Beinfreiheit auf der zum Sitz-
platz in Fahrtrichtung umgebauten Lings-
bank. Obersichtlich: Die Elektro-Zentrale mit
ron-Gerdten in der Heckgarage.

Die Badtlr des Xtura ist als Fliigeltiirin Milchglas-Optik ausgefGhrt. Der Ver-
schluss arretiert die Tiir innen und auBen. Positives Detail in der Garage: Per
Stdpsel verschlieBbare Offnungen im Boden erfeichtern das Reinigen.
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Design und Funktion: Lederschlaufen an
den Oberschriken taugen auch als Griff, Die
Pendelleuchte lasst sich fiexibel nutzen.

Komfortabel: Die Matratzen der Einzelbetten im ML-T ruhen auf Federtelern. Aufstell-

ping-Infrasaruktur niche so schnell die Lichter
ausgehen. Wichug hierfiir in erster Linie: eine
leistungsfihige Elektrik und ausreichend di-
mensionierte Akkukapazititen.

Eura Mobil arbeitet hier mit den Spezia-
listen von Victron zusammen. Serie ist eine
330-Ah-Lithiumbatterie, ein 3-kW-\Wechsel-
richter und cine verstiirkie Lichtmaschine, dic
wahrend der Fahrt ziigig die Akkus nachladt.
Das Overland-Paket bringt zwei fest montierte
Solarpanels (je 135 Wp) awl detn Dach it die
Adventure-Line ein [altbares Extra-Modul.

Praktisch: Anschluss fir eine AuBendusche
in der Garage. Die Elektrik (hier: 12-Y- und
230-V-Absicherung) ist beim Hymer ML-T
uber AuBenklappen gut zuganglich.



Variabel: Das
kompakte Bad wird
zur Duschkabine,
indem man den
Waschtisch zur Seite
iiber die Banktoilette
schwenkt, Gut: weit
dffnende Dachhaube
zum Liften,

Integriert: Die Dusch-
kabine im Bad des
ML-T wird bel Bedarf
mit Acryiglastiren
abgetrennt. Auch
Hymer setzt auf eine
Banktoilette mit
Chemie-Kassette,

Zur Stenerung komme das Fmpirbus System von Garmin aus
dem Marine-Bereich zum Finsatz und Jaut Bura Mobil hachsie
Zuver lissigkeir gewihrleister. Auch eine Bedienung via Smartha-
ne-App ist maglich. Die Adventure-Line (Top-Ausstattung) bringt
das All-Terrain-Navi Thread van Garmin mit, das zum Beispiel elne
satellitengestiitzte, mobilfunkunabhingige Novuffunktion bietet.

Auch Hymer setzt bereits im Standard aul einen Lithium-Akku,
allerdings mit nur 80 Ah Kapazitit. Ausbaustufen des Smart-Baue-
rv-Systems mit zweitem (80 Ah ) und dritrem (160 Ah) Akku stehen
auf der Optionsliste, ebenso eine Solaranlage. Serie ist der Lade-
boaoster fiirs Laden wihrend der Fahit. Mic Hymer Connect hat der
Hersteller sein eigenes System zur Steuerung der Bordtechnik am
Start, das sich auch via Smartphone-App bedienen lisst.

Zur Autarkie gehort mehr als eine leistungsfihige Elektronik. Hier
sind die Ressourcen miwnter schneller aulgebraucht. Die Frisch-
wassertanks fassen ordentliche 145 Liter (Xtwura) und 120 Liter (ML-
1), Gut: Frisch- und Abwasscrtanks sind isoliert und beheizt.

Unterschiede gibt's bei der Heizung Hymer setzt im Standard
auf cine Truma-Diescl-Luftheizung, die thren Brennstoll aus dem -
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Eura Mobil Xtura 686 EF

Basisfahrzeug: Mercedes-Benz Sprater £19 COr, Eirgelrad-
aufrdagurg mt McPherson-Federbzinen varn, Starrachse an
Langsblattfedem hinten, 2,0--Turbodiesel 140 k¥i/190 PS, 9G-
Trenic Automatb«getriebe, Aliracantneb permanent, Evro VI-E
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TECHNISCHE DATEN

MaBe: |1 xB x H) 688 x 220 x 305 cm, Radstand 367 cm, .
Stehhdhe 198 cm |

Zul. Gesamtmasse: 4. 100 kg

Masse fahrbereit: 3.350 kg )
Betten: [iazelbetten 195 x 80y, 195x28C ¢cm \ ' D
Flllmengen: Frisch-/Abwasser 145/105 1, Gas 2 x 11 kg, —

Kompressor-Kohischrank 146 1, Diesel 92 1, AcBlue 22 |

Aufbau: Dach, Yiénce und Beden GIK-Sandwich; Dach und
Yande 30 mm, Baden 85 mm, Isolierung Dach u. Badan XPS-
Schaum, Wande EPS-Schaum; Aufbau holzfrei; Rahmenfenster

11 A
-
Serienausstattung (Auszug): Fahrer- u. Bedahrerairbag,

Klimaan age Fahrechaus, Tempomat, Setenwindassstent, Alde-Warmwasserheizung,
330-Ah-Lithiumbetterie, Frisch- und Abwassertan« isoliert und beheizt

Extras (Auszug): Xperience-Line u. 2. mil 190-FS-Mulor, Aulomalikgelreba,
Abstandstempamat, K imaautamatik Faarernaus (14.900 €); Fahrassistenz-Paket
u. 2. mit aktivem Spurhalteassistent. LED-Schainwerfern (4.380 €1; Overland-Line
u. 3. mit AT-Bereifung mit Dedta-Felgen, Dachraca mil Solarplatten, Dachleiter,
Erzatrad am Heck (9,900 €); Adventure-Lire u. a. mit Garmin All-Terrain-Nav/,
Unterfahrschutz, falthares Solarmedul (4.270 €)

Grundpreis: 144900 €

Testwagenprels: 173350 €

Pl www.ouramobil.de

Hymer ML-T 580

Basisfahrzeug: Mercedes-Banz Sprinter £19 CDI, Eirzel-
radaufhangung mit McPherson-Fedesbenen vom, Starmachse

an Largsblattfedern hinten, 2.0-FTubodiesel 140 kW/190 PS,
SG-Troniz Automatikgetreba, Allradantrieb aermanent, Eura VI-E
MaBe: (L x B x H) 698 x 222 x 301 cm, Radstand 367 cm,
Stehhihe 198 cm

Zul. Gesamtmasse: 4.100 kg

Masse fahrbereit: 3.071 kg (akl. Allradantrieb)

Betten: Einzelbetten 191 x77 v, 192« 77 ¢cm

Filllmengen: Frisch-/Abwasser 12001001, Gas 2 x 5 kg,
Kompressor-Kihlschrani 154 1, Diesel 92 1, AdBlue 221
Aufbau: Dachund Winde 34 mm Sandwich mil Alu-Aufien-
und -Innznsaite; Boden 41 mm Sandwich mit GIK-Oker- urd
-Unterseite; Isolerung Dach/Wignce PU-Schaum, Isolierurg
Beden XPS, Aulbau holdre: und mit Rahmenlenslern
Serienausstattung (Auszug): Fahrer- u. Befahresairbag, Klimaanlage Fahrer-
haus, Tempomat, Seiterwincassistent, Faliverdunkelung Fahrerhaus, Fliegenschutz-
rollo Eingangstor, LED-Innanbelauchiung, Desal-Warmiuitheizung mit Hohenk L,
elektr. Adwassertankentleerung, Frisch- und Abwassertank ischiart und beheirt,
80-An-L thiumbatterie, Ladebooster, Hymer Connect

Extras (Auszug): Plus-Pakel u. a. inkl. Multimediasystem MBUX, Automatikge-
triabe 9-G-Traniz, aktiver Abstards-Assistent 17.190 £5; 190-PS-Motor (4,990 £);
Allradantrieb permanent (6.990 £); 2. Aufbeubattene Lith um 80 Ab {1.790 €)
Grundpreis: 104.900 €

Testwagenprels: 161.265¢

11 www.hymer.com

LADETIPPS

Das vollausgestattete Testfahezeug bringt mitvollem Diescl, Frischwasser- und
Casvorral, 69 Kilogramm Invenlar, zwei Campern urd ihrem Cepack (je 10 kg) 3.852
Kilagramm auf ¢ie Waage - es beiben ordentliche 248 Kilogramm Res:zuladung.

Das mit zahlreichen Extras bestickte Testmebil kammt mit vollem Diesel-, Frisch-
vasser-und Gasvorral, 70 Kiogramm Invenlar, 2wes Urlaubern und ‘hrem Gepick (je
10 kg) auf 3.750 Kiagramm - 25 bleiben gute 350 Kilogramm Restrulacdurg.

Gesamtgeaicht Yorderachse Hinterachse
2uldssige Gesamimasse 4,100 k2 2.000 kg 2430 4
Grundmasse (eacgen)* 3412ig 1.504 kg 1908 ¢
Norm-Gewvich: (2 Pers.)™* 3852kg 15754g 2.27Tkg
Norm-Gewicht (3 Pers.)** 3937 kg 1.608 kp 2329¢
Rest-Zuladung (2 Pers.) 248 kg 425kg 153
Rest-Zuladung (3 Pers.) 163 kg 392 kg 101 kg
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Gesamtgewicht Vorderachse Hinterachse
2udssige Gesamtmasse £.100 kg 2000 kg 2430 ke
Grundmassa (gewogen)* 3.358 kg 1.44%9kg 1.909 kg
Nerm-Gawicht (2 Pers.)** 3.750 kg 1554 kg 2.1961g
Nerm-Gewicht (4 Pers )™ 3920 1.611 ¢ 2.309 kg
Rest-Zuladung (2 Pers.) 350 kg 445 kg 234 kg
Rest-Zuladung (4 Pers.) 180 kg 389 k2 121 kg
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Kompakt: Die
Garage des Xtura
ist vom Heck bis
zum Podest nur 66
Zentimeter lang.
Gut: die Hohe von
120 Zentimetern
und bis 180 Grad
dffnende Turen,

Eine Nummer
groBer: Die Garage
im Hymer ist am
Boden mindestens
102 Zentimeter
langund satte 128
Zentimeter hoch,
Tiren offnen nur
bisca. 100 Grad.

Fahrzeugtank bezieht Im Gaskasten reichen
deshalb zwei 5-kg-Flaschen zum Kochen.
Eura Mobil verbaut eine Alde-Warmwasser-
heizung, dic mit Cas arbeitet. Zwei Casfla-
schen a elf Kilogramm sind an Bord. \Wer viel
heizt, muss im Xwura schneller fiir Nachschub
sorgen, der je nach Region audem schwivriger
zu bekommen ist als Diescl. Alternative: cine
Gastankfasche nachriisten.

BASISFAHRZEUG/AUSSTATTUNG-
Der Mercedes-Benz Sprinter mit Werksallrad
bildet die Basis beider  Fernreisemobile.
Hoherlegung, Al-Bereilung und der kurze
Radstand von 3,67 Meter sind hei Ausflilgen
abscits asphalticrier Steafen fordeclich, Die

Heckiiberhidnge (Xtura 2,25 Meter, ML-T 2,30
Meter) sctzen solchen Touren Crenzen.,

Der Allradantrieb verteilt die Kraft vollauto-
matisch an die Rider mit dem meisten Cripp.
Die Grenze setzt hicr wold cher, was der Fah-
rer sich und seinem Fahrzeug(-Innenraum)
curnuten will - der Sprioter komumt weit

Bei der Ausstattung gilt: gerne mit allem.
Lura Mobilhat sich zum Ziel gesetzt, im ersten
Jahr rund 200 Xtura zu bauen und zu verkau-
[en. Viele sind schon bestellt - immer inklu-
sive aller Pakete, also [iir ruod 180,000 Euro.
Auch der MLT wind gern Gippig konfiguriert.
Der Testwagen {iberschreitet die 160,000-Eu-
ro-Marke. Insgesamt ist das Preisnivean der
heiden Kontrahenten vergleichbar.

o

TESTFAZIT

Eura Mobil Xtura und Hymer ML-T sind
Fernreisemobile im besten Sinne: Poten-
tes Allrad-Chassis trifft unkompliziert

zu fahrenden Sprinter und komfortablen
Wohnraum. Dabel bleiben die Fahrzeugdi-
mensionen noch angenehm Gberschaubar.
Zum echten Offroader fehit zwar hier

und da die letzte Konsequenz, doch das
wird viele Camper kaum stdren. Bel allen
technischen wie konzeptionellen Gemein-
samkeiten ist der Charakter der beiden
Fahrzeuge durchaus unterschiedlich. Der
ML-T gibt mit silberglinzender Kabine
und stylischem Innenraum das elegante
Design-Mobil, der Xtura im sandfarbenen
Look will mehr kerniger Naturbusche sein.
Traummobile sind letztlich beide.




